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Gesamtlange T-Wagen Lang

C> FAHRLEITUNG (Rissbereich)

Berechnung Rissbereich der Fahreitungsandvoeoi11s:3:2017.10)
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Grundrissdarstellung Grundrissdarstellung

Die Mafe sind MindestmaRe und dirfen nicht unterschritten werden. Die Wagenabmessungen
gelten in der Geraden. In Kurven sind die entsprechenden Ausschldge zu beachten.

Ohne Malfistab Verkehrsgesellschaft
alle MaRe in m Frankfurt am Main NT31

Bei Haltestellen mit angrenzenden Kurvenbereichen ist vom
Planer bzw. NT31 die Hullkurve bezogen auf die Bahnsteig-
kante sowie Gelénder zu Uberprifen bzw. nachzuweisen.

1 Endwagen 1 Extrawagen Mittelwagen Endwagen ﬂ Achse Wagentyp ..
. g BISESININEY LU ‘ Anforderungen an Gelanderelemente: Projekt: ‘
Sh7 SChIld (Haltetafel) (7 _ ] . , | Es ist zu (iberpriifen, welche Gelanderelemente im Rissdreieck der Fahrleitung liegen. Diese Formular dient zur Ermittiung eines Objekts im Rissbereichs der Fahrleitung
Haltetafel: Halteposition " H " und ) ——— =" 01 Ui [T \ Elemente, die innerhalb des Rissdreiecks liegen und langer als 15m wéren, sind nach '
1.29 bis|Gleisach i i - BTN P i oo 6.16 R | Fpharter ‘ 3 035 1 | 1 ********** 8.52 6 555 9.59 6.16 \\ VDV-Schrift 507 (08-2019) mindestens alle 15m parallel zum Gleis und alle Stromabnehmerbereich
’ | 1.eo Dis|blelsachse | | Hospenclsen gim;ti%'%';ﬁfgﬁgpgl"ﬂamm zusatzlichen Fahrzeugtypschild | : = | ' d L Ab 1 ' AL ' Ab ' AL ' ./ Achse Einstieg 2m senkrecht zum Gleis elektrisch sichtbar zu trennen. Eine Erdung und Anschluss o -
Bahnsteigkantenprofil Gummiprofil, 8 | 242 L £ +25 4011 ‘} SCHNITT "R+S-Wagen "/ " T-Wagen " ‘ 1= —szall | L | \ ' an die Potentialschiene mit Spannungsdurchschlagsicherung soll nur im Ausnahmefall " gy mhaes - [7a0m
b/h= 45/116mm, Elastomer EPDM 1 45 3P i ] A _ e A Hi |/ W} HLL 77777777 | Hf A H H ) erfolgen. Bei einer Ausfiihrung mit Erdung sind die horizontalen Stabe mit den soo0 | 3 f\rm}«fbvjfh'“f'befe":h 2%0m
Farbton: Subaruvistablue MﬁL | FFO+30abSOK IR I P _ 15/ = 780 IRyt om0 : : = | @ Gelanderpfosten zu verschweiRen, anderfalls sind Hohlnieten ausreichend. 2 Diilicbh S e
RAL 190 50 45 (RGB 0/139/149) LT T 1 —=———kE========2 ::::::::::::::::@:’:::: Hintergrund: schwarz [ e —_ }: + | il SRS E
} L"(‘) * \ermerk \‘ —_————_ - ipp.iil H-Schrift: weil® ‘ - 5000 E Fahrkar}te Pis Bahnsteigkgntel Elg(?r\: 0,00m|066m
Oberflache Noppen - 125401 B |, StufenmaR \ E 24° L 25 25 L L Anforderungen an elektrische Betriebsmittel im Rissbereich b 3;’;?;;2?:]‘12”“50' Eigen: 0.00m R e
e 7l :‘ — 2 DIQ StoR Hespeneisen +2 StoR Gummiprofil Hintergrund: weifd |l +254011 © (Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich): o § Objekthéhe 0,50m
% ,A T | Schrift: schwarz [ —— .~ Alle elektrischen Betriebsmittel, die sich im Rissbereich befinden sollen die Schutz- 2 Bahosteighante bis Objekt L
IS W @ Objekthdhe lber Bahnsteig 0,00m
- 3 “f: Stol} Hespeneisen immer versetzt ‘} SCHNITT —— klasse 2 erfillen. Werden elektrische Betriebsmittel der Schutzklasse 2 nach 2 _ B — —
7 anordnen gegendber Stof Gummiprofil. i i i | EN 61140 verwendet, dann muss ihre langzeitige zeitweilige Uberspannung der 000 Entfermungdes Objekts von Glelsmitte ____]L.38m
Halfenschiene - "Hespenei alaeltSna ;te(ta?fsé\%?gug?%ﬂ:fsgf :r? S;'Vga%.elg lf e Bahnsteigkantenprofil b/h 45x116mm ‘ -16 < Bahnsteigkantenprofil b/h 45x116mm -16 = Bahnsteigkantenprofil b/h 45x116r ;0 . _____________ Fahrleitungsnennung entsprechen. In Ausnahmefallen kann davon abgewichen z fmhz Tes :ilzsbetreicf: Ee?ogjestanfaighvo:\ Bgtn ij;gm
Typ HTA-CE 28/15-FV-100, ~40x12x4 - ANSICHT BAHNSTEIGKANTENPROFIL J thrtI' hkeit 'gt di it ' H 7It thI o % Bahnsteigkantenstein 40x35x15cm \ Bahnsteigkantenstein 40x35x15cm Bahnsteigkantenstein 40x35x15¢cem werden. Die Abstimmung dazu muss mit NT34.1 und NT34.3 erfolgen. oo |2 Das Objekt befindet sich:| |- nicsbereich
bei 1 Bahnsteigkanten- 15 # | Halfenschrauben M10x35 Alle Mafe in cm (mm) M=1:10 a9 4 aboustimmen o (Haltetafel) | et | 40.00 T foo - ] i sber
steiniange muss die nalren- 7 ' ' 1 | . . 7] E eitfahigesoder ahrka r Gleisinnenkar .1informieren
schine 0.9m lang sein o Flansclzhmutt.er (Ad) 65 15 8 40 | ACHSE: Die hier abgebildete Bahnsteigldnge bei Einfachhaltestellen fiir T-Wagen Lang: 40.00m (Doppelhaltestelle 80.00m) t?zignileanﬁnb;r?elBsaC?\ri‘:rt]?IgkantenStem Fahrdraht o —I il :< nte ode Gleisinnenkant NT34.1
57* bis Schienen Fahrkante ALAL ' ' Achse StraRenbahn Einstieg T+S-Wagen = . e g ~Fundament Fahrdrahthéhe ist variabel und muss bei NT34 abgefragt werden. % Bahnstalg f---rvl.—,;m<,!l—--5-c-[7'enmberkame 9l
% } Mittig Wartehallenfeld Info-Vitrine mit Bedarfsansage T'Wagen (SCh n |tt Wage n aCh Se) bezoge na Uf Ba h nSte|g Ia n ge :gfoust::;';i'ttzs:g;‘if;‘tt VGF-Vorlage Elektrotechnische Organisation, Rissbereich mit bzw. ohne Bahnsteig NE l
e S Material und Schichtdicken siehe mit Stromabnehmer. Falls die Hohe vom Standard 7,40m abweicht, muss ein 0 Ilooo 2000 3000 4000 5000 6000 7000 R o
: x. nsteg J-rragen Typenstatik-Detail individuelles Rissdreieck erzeugt werden, wobei der Abstand von 4,00m BRETED® RS RrRAGE M -
Leuchtenmast mit Lautsprecher*: — P g ' ’ 3 Name:
. . Einstieg S-Wagen A ; ; ; fklett hutz bei Gitt t f dd == -
. ) . Lichtpunkthéhe: 5.00m (NT34) — unveranderlich bleibt. Ein Aufkletterschutz bei Gittermasten muss aufgrund der 2 Abteilung:
, . . Lichtzeichen mit und Lautsprecherhhe (NT32) | e e Durchsicht fiir Fahrer gegebenenfalls aus Plaexiglas hergestellt werden. 1 Freigegeben _ Datum:
Eﬁ)?g jcgl%l(éa\qtgnsteln FIeLStE Signalgeber gemald /~ ab OK Bahnsteig gem. Angaben NT34. 86 £ Laut her* — A= Leuchtenmast mit Lautsprecher*: oot 0 ot Ro:;i\ebn;:gll(eh:l(\g;)g e "G r Biatt 71
I Vorgabe Amt 36 - Fundament 80x80x80cm ! n Leuchtenmast mit Lautsprecher*: autsprecher ] ) . N Leuchtenmast mit Lautsprecher*: N Lichtpunkthohe: 5.00m (NT34)
(gem.Typenstatik Leuchte einseitig) |l Lichtpunkthéhe: 5.00m (NT34) und Lautsprecherhéhe (NT32) Eine ELA (Elektroakustische Anlage) ist bei Lichtpunkthdhe: 5.00m (NT34) und Lautsprecherhéhe (NT32) und Lautsprecherhdhe (NT32)
LSA: ab OK Bahnsteig gem. Angaben NT34. Strallenbahnhaltestellen nicht verpflichtend vorzusehen. ab OK Bahnsteig gem. Angaben NT34. ab OK Bahnsteig gem. Angaben NT34.
| Fund t 80x80x80 LT tatik Leuchte einseiti i i i Fund t 80x80x80 LT tatik Leuchte einseiti
Ausstattung der Signalanlage taktiler_t 1 68 P 672 ‘ —Informationsvitrine beleuchtet. Darunter —Haltestellenname : undament 80x80x80cm (gem. Typenstatik Leuchte einseitig) Ir_mge_wen .Lzﬁzgregher ?Tm Leucl’IIDt.enB”laSten ean]tI.pHIa‘nen undament 80x80x80cm (gem. Typenstatik Leuchte einseitig) I(:guennqlaTrgggaggﬁ(Ofgggme einseitig) C E L E KT RO
DETAIL SCHNITT BAHNSTEIGKANTENPROFIL am Bahnibergang mitdem o 0 f] 7] - I Traverse mit Taster fiir die Bedarfsansage, | bis 6 Felder. " (6.00 variabel) mit . sind ist mit NT43 abzustimmen. Die Umsetzung fallt in '
Alle Mae i M=1:5 Signalbild Doppelrot - Dunkel mit ~>'9"a'd Informationsvitrine mit Fahrplan — | 2 Vitrinen je Wartehalle oder NIS Notruf-und Informationssaule. 1x Haltestellenname | ( .UU variape ) mittig des Bahnsteigs | die Zustandigkeit von NT32.3.
e Mafe in cm (mm) o akustischen Freigabesignalen fiir oAk GroRe des sichtbaren Bereichs gem. ODA Erg OIF | Sichtbarer Teil (Aushang) der Vitrine ab 7 Feldern: . T Ak Al
blinde und sehbehinderte Personen, VT gem. Wartehallen LV ‘ 186 cm Uber OK.Gelénde. 2x Haltestellenname v Py v P v Dy
erfolgt durch Vorgabe Amt 36. o e — | | DF| — ——h — Legende VGF-Leitungen Leerrohrtrassen
: | UK ab OK Bahnsteig gem. Angaben NT32.4 g g
Warnschild: - Haltestellenstele: | ‘ X ] o 9 gem. AAng : . . o
Rk kbbbl i | Standort mittig des Bahnsteigs vorsehen. Auf Grundlage der Abstimmung zwischen Amt 66 und der VGF wird die Trassenplanung und Gesamttrassenplanung
Warnschild fiir FuRgénger: "Vorsicht Strakenbahn" -beidseitig- T [ Signalstandort - :I:(Ijt?tsegﬁﬁg ame ) 9 9 | 0 Q 3 Fundament gem. Typenstatik. Schaltschrank von VGF-Leitungen wie folgt dargestellt:
nach VDV-Schrift 738 Kapitel 7.5 ’ @ ® LSA fiir VGF H ; i‘ fur den DFI nur in besonderen Fallen
' @® H il ) | gem. Angaben von NT32.4 Bestand Planung
Signalmast oder zusatzlicher Mast flir das Schild/ Piktogram . (StraRienbahn) = - 0 L S | L B . .
"Vorsicht StraBenbahn" ist im Sichtbereich der Querenden max. Lange ohne Zwischenpodest  0.00  Rampe max. 6% Steigung N e Haltestellenname o — Geléander mit Glasscheibe (Spritzschutz) im Wartebereich Gelandertrennung (alle 15m parallel Farbton: RGB 102, 204, 204 Farbton: RGB 102, 204, 204
notwendig. Das Schild muss auf der gegeniiberliegenden ﬂV Gorade R - Goland 4 mind. 806m Sicherhait i\\\\ VA Fairkarte _ o Bl e §gét’]/0hseo Schaltschrank 9 0 nur dann erforderlich wenn Bahnsteig an Strae (IV) angrenzt, und alle 2m senkrecht zum Gleis) % %
Seite des Bahniibergangs montiert werden, damit es vor dem erade Rampe mit elander und mind. sicm sicherhertsraum NN S Info-Vitrine 1 & Info-Vitrine 2 7 ~200/° : 452? (b/ h/t 1130x1420x535 mm //// ////// % sonst ist nur bei Bedarf das Gelander mit Seilnetzgelénder nur wenn Geldnder im Rissbereich der // y. Gelénder Seilnetzgewebe mit zusatzlichen Handlauf Beleucht tark f Bahnstei .
Uberqueren der Gleise gesehen wird. Schild im Rahmen am o Gelander Seilnetzgewebe mit zusatzlichen Handlauf HK Bahnsteigkant §\ Abfall- STA - | ‘ | /;/% Z ey 0 \ /////% %//?/// nach Riicksprache mit der VGF einzuplanen. Fahrleitung liegt und auf ein Erdungs- ;/ ////// und Randabweiser im Bereich der Rampe, eleuc UngSS arKe aur banns e|gen.
Signalmast befestigt und beidseitig bedruckt. ///% und Randabweiser im Bereich der Rampe, T N § eimer W B m I 7% 2 4 71" Sitztiefe: 40 cm z %//? /% anschluss verzichtet werden soll. % 7 N siehe hierzu Gelander Normalien o o . i i .
A siehe hierzu Gelander Normalien 7 S S [—— 7.5 Z : i a - 1 — — I : H © -
/// ?/? Regelbreitd 4.00m (Netto) -+ NN . - ‘ 77 . Abstand zum Glas: . it w2 21 ] Ly F%%// p © (Empfehlung der E-Baurichtlinie) Die Beleuchtungsstérke ist unmittelbar Gber der Verkehrsflache nachzuweisen
- Regelbreite 4.00m (Neto) . . . . a5 = ‘ NN ] “ o p //}// Al ~10 cm Il ant A i W7277272.7" |l e i i It | A W7 77 I A e e e % ‘J‘, B Straflenbahn (helles Umfeld) 8 Lux, Gleichmé&Rigkeit 1:7. Nachweise werden von NT34 erbracht.
] Uberga@%hiene siehe "Normalie Uberwege" EEmmaEe e e = l: b= \ ! | — - —— i Sitz 7 ///;/&/ffz s , } 1 Abfalleimer | S ! ?% //7// Z . } Abfalleimer %/ %/// i‘ ‘* S \ zusatzlicher Handlauf ||
~ = - | | y X Sitz \ Il = W 77 7 B . ~ . 0l | 7 . ~ . I - — 5
= 9// S | ‘ \ | = | |lg | ‘ I i / 7 Bahnstei Bahnstei l | \ e Bahnstei T o R
=) L 1.8 . 60 1.80 = | ; | = . = I 72, Z T | Il 2 . 7 %mm kantenstein ﬁgﬁ?gﬁnﬁ%ﬁ I ‘ | %} kantenstein 1l 30, = LeUChtenmaSt /
— Bordstein abgés/gankt 0-1cm’! " Bordstein abgesenkt 6cm = ‘L e T"T‘ B OK-Gel ‘dé \ | +25 +0/-1 < = ; A \ ‘ i M\ bl "I OK Gelande \m\ %// 7 / I i 40x35x15cm i b/h 45x116mm il J “, \ i I i //// i 254001 [ 2 40x35x15cmwT | OK.Gelinde 7“ “, ‘ e = o = | . ) \%\Grundriss
. 7 e e - = = ‘ : 2 - I T — Anordung der Leuchtmasten gem. Planung NT34.3. Es ist darauf zu achten das kein Symbol
Leuchtenmast mit der barrierefreien Wegfiihrung (Rampen- und Aufstellbereich) kollidiert. /
\ [ \ [ [ .
| | | - ! | == | Fundament Wartehalle | == | == | == Erdung von Einbauten
! ‘ -1 ‘ \ gemal Statik ~ \ -~ e e ‘
E—— ‘ _ _ ‘ ‘ , , Zu beachten ist die DIN-EN 50122-1 (VDE 0115-3) elektrische Sicherheit (SchutzmaBnahmen).
Bahnsteig FT-L-Stein d=20cm — T-Wagen L 60 185 L a+:§-weg?r; L 1.525 L 1525 L 1.52° L 152° L 1.52° L 1.525 L Gewindebolzen M12 fiir Erdung der Wartehalle ~Bahnsteigkantenprofil b/h 45x116mm —Bahnsteig FT-L-Stein d=20cm ( ) ( )
Sh7H (Haltenagel) 3 Stiick 7 7 raltenage 7 7 7 7 7 7 7 0.20m tber BahnsteigOberkante. (Nur wenn L Bahnsteigkantenstein 40x35x15cm Ausfiihrung der Erdung siehe Erdungsnormalie NT34.
Rillenrichtung in Laufrichtung (Haltenagel) 3 St : | Haltetatel Bevorzugter Wartehallentyp: Dachbegrinung (Sedumpflanzen, Mobilroof ECO Pflanzkassette 500x500x60mm) mit Vertikalverglasung, Dachentwasserung Wartehalle im Rissbereich der Fahrieitung liegt). g Metallische Einbauten sollten auBerhalb des Rissdreiecks liegen. Falls dies nicht zu vermeiden ist,
ausrichten Rillenrichtung parallel zum VK Bahnsteig FT-L-Stein HK Bahnsteigkantenstein uber Wasserspeier. Die Vertikal- und (Uberkopfverglasung) ist mit VSG-Glas (2x6mm) durchwurfsicher auszufiihnren wenn Absturzgefahr oder sich eine werden die Einbauten folgendermafen geerdet bzw. behandelt :
Bordstein ausrichten Strale dahinter befindet. Seitenscheiben bilden den seitl. Abschlufl der Wartehalle. Alle Glasgréfen gem. Hersteller Angaben des gewéhiten Wartehallentyps. - Gelander mit IsolierstdRen (Potentialtrennung) auf einer Hohe, oder Erdung an der RVL (Railway Voltage Limiter)
Gehweg 20 Hallenfelder missen leitend miteinander verbunden werden. T-Wagen LANG: 40.00 Doppelhaltestelle : 80.00m AL max. Lange ohne Zwischenpodest 6.00 Rampe max. 6% Steigung Ab herstellen. IsolierstoRe bei Gelandem parallel zum Fahrdraht <15m, bei Gelandern senkrecht zum Fahrdraht <2,00m.
. . . . . G . - tige Einbauten: Erdnungsanschluss an RVL in Abstimmung mit NT34, mit Kabelquerschnitt NYY-O 1x120mm?
» WARTEHALLE (Darstellung 6-Feld Wartehalle) Schrage oder gerade Rampe (Einzelfallentscheidung) ohne Gelander so weit moglich vorziehen Sonstg ung : ung L .
Sordstein LSAV (SVA) L AN G S AN S I C H T - Bei Neubau der Bahnsteige Banderder unter den Winkelsteinen der Bahnsteigvorderkante (Banderder in V4A).
— ] I siehe hierzu PLANUNGSHILFE WARTEHALLE Darstellung im Schnitt: RILLENSCHIENE 60R2 (geschloRener Oberbau) Banderder V4A-Stahl gem. DIN 18014 fachkundig verlegen
Bordstein abgesenkt 6 cm ‘ ‘ Bordstein abgesenkt 0-1 cm Pl_ N r PLH IXXXXX WA RTE 5 H PS 0 01 gx 0 O 5 O ' '
Ubergangs- -INT. - —J_ - -
bereich LWL-Schacht
Indivudualverkehr (SVA) _ _ B - voraug yP ' g g ' ypi
siehe hierzu NORMALIE UBERWEGE Haltestellenstele mit Haltestellenname VGF-Schacht Typ 3 X
- Doppel-H bei Verkniipfungs-/Doppelhaltestelle: Bahn-Bahn oder Bus-Bahn nicht im Bereich von taktilen Elementen einplanen, LEGENDE KABELSCHACHTE SCHEMA GLEISQUERUNG
4\/ 420 7 PLNr. NORMxxxxx_UEBER_5_HPS_001 gXx_- 0100 Fundament 80/80/55cm bzw. gem.Statik Die Halteposition der Straenbahnwagen andernfalls taktile Ausstattung vorsehen Schacht- Nutzbare Bahnsteigbreite: Langs der Bahnsteigkante muss eine nutzbare Mén:linggc’ﬁ Bsetr?nsr?? i%héihte P
. . . . M : . - W . ] S Y N : auspflasbare Schachtabdeckung
Anpassung in Abstimmung mit PL.Nr. NORMxxxxx_UEBER_5_HPS_002gx_-0100 mﬁrsdsegi:}gaﬁlt?eg?éﬁfeﬂgtgﬁewérﬁ:g?enci%?: dbgzgm(meiaﬂzgE:eergggétmv\?grlé%hnsmd deckel sollen so leicht wie mdglich ausgefiihrt Breite von mind. 2,00, bei Haltestellen im Verkehrsraum offentlicher Stralen L8
Amt 36 StraBenverkehrsamt (SVA) und g ' werden, bei Uberfahrbarkeit ist die entsprechende von mind. 1,50 vorhanden sein. Dies ist ebenfalls im Bereich von Einbauten, Schacht Tvo | — Schaltschrank b/h/t 1130x1420x535mm €| 5 §
Hanger im Bordstein: Amt 66 Amt fir Straltenbau und Erschlieftung (ASE) Belastungsklasse zu beriicksichtigen. Schachtdeckel wie Seitenscheiben der Wartehalle, Sitzen, STA oder Schaltschranke etc. @ % 800X550 NUR auf einem Bahnsteig je é g’%
Lange: 1m vor Begin.n und Rahmen in V4A aus nichtrostenden Material. sicherzustellen. Bei Platzverhaltnissen unter 2.00 nutzbarer Bahnsteigbreite — Bei angrenzenden Freiflachen (z. B. Griinflache / Platzflache) — Gelander mit Glasscheibe (Spritzschutz) im Wartebereich Gelandertrennung (alle 15m parallel und :Ab'zweigli; cen Typ I X Haltestelle notwendig. T 83
und nach Ende des . ) Lichtraum 168 b 675779 sind in degforplanung Abstimmungen mit TAB + Betriebsleiter notwendig. N ist der Hohenunterschied zwischen Bahnsteighinterkante und nur dann erforderlich wenn Bahnsteig an Stral3e (IV) angrenzt, alle 2m senkrecht zum Gleis) nur wenn _ Leuchtenmast mit Lautsprecher mit Muffenrahmen 200mm Strake 2|< %
Uberw ) Bord naph DIN 4{33 mit Vorstand gls Tagtkante fur ) * bis AuBenkante Einbau bei besonders beengten Verhaltnissen | ) : ~ Schaltsc__hrgnk b/h/t 1130x1420x535 mm genaue Position, Freiflache auf 0,00 cm ohne Stufe zu planen, eine tastbare Kante sonst ist das Gelander mit Seilnetzgewebe (bei entsprechender Gelander im Rissbereich der Fahrleitung bei schmalen Bahnsteiaen L r’1t in Flucht d _ und Deckel ohne Entliiftung) o3
EIWegs. Ubergangs- Sehbehindertenfiihrung oder taktilen Leitelementen falls Gelander kann der Abstand gemalt StVO bis auf 30 cm verkleinert werden. ‘ 152 152 1528 152 152 152 \ \ | wenn maglich (bei keiner angrenzenden Stralie) (Bahnsteigseite) ist zu beriicksichtigen. Dann ist kein Geléinder erforderlich. Abstutzhdhe) nach Riicksprache mit der VGF einzuplanen. liegt und auf ein Erdungsanschluss €1 schmalen Banhnsteigen Leuchten in Flucht aer Bordstein 12/25,30 cm, L
Bordstein Bordstein abgesenkt 6 om | bereich | Bordstein abgesenkt 0-1 cm vor Bordstein ang?ordnet ist oder Leitblech an Gelénder. Abstimmumg mit dem Amt 36 erforderlich. | ¥ 5 5 | . - ¥ \ ¥ B hinter der Wartehalle, in Abstimmung mit Licht + Kraft. verzichtet werden soll. Gelander anordnen um Engstellen zu vermeiden ( gemaf DIN 483 - Schacht Tvp Ib
e 1 ] | / \ \ / \ \ / I / / ‘ lLbJ] j.L:650x400/AM:800x550 .
L : * ‘ ; ‘ . | 5}
oA Bordstein 12/25,30 cm, =} / ~Abfalleimer Im Bereich der Wartehall ) J ; . Abzweigkasten Typ V 75 L= E
LSA-IV [(SVA) S e} | | ) . . | m Bereich der Wartenalle . ~ ‘ 7 Regelanschlussrichtung fiir Stromanschluss . . . — ( g yp B - 2| S o
emaf DIN 483 A . . Bahnsteig FT-L Stem/d—ZOcm - Wasserspeier ‘ Bordstein 12/25,30cm Wasserspeier - Abfalleimer Bahnsteig FT-L Stein d=20cm Bahnsteig FT-L Stein d=20cm S mit Muffenrahmen 400mm £33
j@: 7 jis %ji # # = # # = } T P i \( \\ | o — ] e e e e } e e 4\# e e e e e e 4\\# e # % # # = # ks und Deckel ohne Entliiftung) //TW '§ :8:‘:”
288 - —_ == = == — — ] = : : - - - * . 4%% w5 \ B E%r . * — 1 — 7 7 * * * * — * * * * * . * - : . 4 > EH __VV GL) CIL) q;')
e | Lampe + Blindenleitkante bei Gelander oder mit Im Rampenbereich Gelénder Seilnetzgewebe ‘ At A i h h \ T ~_/ S 1 %JTI}NHO \ 7! Abfalleimer 8 Im Rampenbereich Gelander Seilnetzgewebe mit zusatzlichen —— Schacht Typ Ic E _C_:; 3
E 5 7 Je nach Eorderns, ‘ Lautsprecher erhdhten Kantenstein bis zum taktilen mit Zulslatzlrl]flsfh?]n Handlauf und Radabweiser ‘ N N 1 Stz T Stz T Sty \ al |5l = T ) =N Schacht Typ 3 (siehe Legende), Langstrasse 4x DN110 Handlauf und Radabweiser fir Rollstuhifahrer. Lol §1:650x400/AM:800x550 . S 8@
82 | vankmint | 1xM32 Auffangstreifen fiihren. Rampe: max 6% Stei o Tanrer. 1 ] B L 1 L = her - A I 'l oo + Abstimmung mit NT32 und NT34.3, ob Rohrpacket aus- Lautsprecher (Abzweigkasten 2002 EP) Bahnsteig
835 abstimmen betreffend . Im Aufstellbereich 2xDN40 ampe: max o7 Steigung, ‘ N N N | N it ! ' ! “177 4 ampe reichend ist. Potentialausgleichsschiene im Schacht montiert. -
A< der Sichifliche. . Gelander mit Schacht Typ1 max Lange ohne Zwischenpodest: 6.00 ‘ o O O o - AT\Q#J ‘L N J 1l Lautsprecher 1xM32 Bewegungs- o e
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Beispiel Kostenteilungsplan Stadt Frankfurt - VGF

Bei Gleiserneuerungen im stralenbiindigen
Bahnkdrper, ist der Strallenbau VGF-Anteil.

Kostenteilungsplan LSA Besonderer Bahnkorper

VARIANTE 1 Besonderer Bahnkdrper:
Bei einem signalisierten SVA StraRentibergang des Individualverkehrs (IV) und einem VFG
eigenen signalisierten Ubergang der Bahngleise (LSA-BU), ob mit oder ohne Kopplung sind

2 Schaltschrénke (1.15x1.45.0.38m) mit Sicht auf den Uberweg anzuordnen. In diesem Fall
teilen sich die Kosten auf die VGF und der Stadt Frankfurt auf.

VARIANTE 2 Besonderer Bahnkdrper:

Bei einem signalisierten StraReniibergang des Individualverkehrs (IV) und einem signalisierten Ubergang
der Bahngleise (BU), ob mit oder ohne Kopplung handelt es sich komplett um eine SVA Anlage deren
Sicherung das Stralenverkehrsamt (SVA) regelt. Es sind keine VGF eigene Schaltschranke erforderlich.
In diesem Fall ist der Kostentrager gemaR Kostenteilungsplan die Stadt Frankfurt am Main.
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WELCHE DER BEIDEN VARIANTEN Besonderer Bahnkorper ZUM TRAGEN KOMMT IST IM VORFELD ABZUSTIMMEN.
Ungeachtet der zur Ausfiihrung kommende Variante tibernimmt die VGF die Tiefbauarbeiten.
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Unabhéngiger Bahnkérper.
LSA-StraBenbahn + LSA-FuRganger

Unabhé&ngiger Bahnkérper:
LSA-BU

Musterl6sungen/-zeichnungen von
Hessen Mobil sind vorrangig einzuhalten.
Uberarbeitung/Anpassung erfolgt zur Zeit.

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main
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NTS3

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT55

Ort:; Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT31

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT32

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main
NT34

Ort: Frankfurt am Main Datum:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

NT36

Ort: Frankfurt am Main Datum:

c Fortschreibung der Normalie, Gelander und Gleisabstand geandert | 12.23 - - -

b Fortschreibung der Normailie 03.23 - - -

a Fortschreibung der Normalie 01.22 - - -

Index Art der Anderung Datum Verfasser | Datum Freigabe

VGIF

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main mbH (VGF)
Infrastrukturprojekte
Kurt-Schumacher-Str. 8

60311 Frankfurt am Main

- Mit Vorbehalt -
Vorabzug 01.2024

Frankfurter Normalie - Barrierefreies Bauen

. Schienenfahrzeug Kiirzel Gewerk
Ubersicht Seitenbahnsteig Strab HALST HPS
Bezeichnung Datum Name Anlage -

bearb. 03.23 Nufy Blattnr. -
Stra Be n bah n haltestel |e geprueft | 0122 | Rack | MaBstab | 1:50

genehm. Projekt -
Plannummer Index
NORMStrab_HALST_5_HPS_001gx_c0050 C



Kleber Veronika
Hervorheben

Kleber Veronika
Hervorheben

Kurz Torsten
Abstandslinie
6,71 m 

Kurz Torsten
Abstandslinie
3,49 m 


